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LA MOBILITE EST EN NOUS

Politiska prioriteringar i EU
2024-2029

Det gemensamma kontoret for vagtransportsektorn i Bryssel
BGL, FNTR and NLA

Vagtransportforetag spelar en avgérande roll i EU:s godstransportnatverk och logistikflode.
Vi bidrar till ekonomisk tillvaxt genom att sakerstalla att férsérjningskedjorna fungerar smidigt,
och darigenom sammanlankar var sektor de europeiska ekonomierna. BGL, FNTR och NLA
representerar mer an 25 000 vagtransportforetag, varav de flesta ar sma och medelstora
foretag (SMF), och tillsammans sysselsatter vi 6ver 650 000 personer i Tyskland, Frankrike,
Danmark, Norge, Sverige och Finland. Eftersom efterfragan pa godstransporter i Europa
férvantas 6ka under de kommande decennierna ar det avgérande att sakerstalla:

o att framtida EU-politik stddjer vagtransportsektorn sa att den kan bli en del av
I6sningen pa de utmaningar som klimatférandringarna medfor.

o att EU:s regler tilldmpas enhetligt for att sakerstalla en rattvis och konkurrenskraftig
vagtransportsektor i Europa.

Med detta dokument lagger vi fram vara rekommendationer for nasta Europaparlament och
Europeiska kommissionen fér mandatperioden 2024—-2029.

l. EUROPEISKA UTMANINGAR FOR DE KOMMANDE AREN

Otillracklig efterlevnad av Mobilitetspaketet (MP)

Genom inférandet av Mobilitetspaketet har EU lagt grunden for rattvis konkurrens mellan
vagtransportforetag och battre arbetsvillkor for yrkesférare i Europa. Det ar nu avgérande att
regler for cabotage, kor- och vilotider samt utstationering genomférs enhetligt och effektivt i
hela EU. Detta ar inte minst viktigt for att locka Mer arbetskraft och talanger till yrket.
Dessutom far pagaende EU-férhandlingar om utvidgning inte undergrava den inre
marknadens integritet eller aventyra de framsteg som uppnatts genom Mobilitetspaketet. Nya
EU-medlemsstater maste fullt ut acceptera det europeiska regelverket for transportsektorn,
inklusive alla sociala aspekter, och foreskriva dvergangsbestammelser for cabotage.

En pragmatisk gron omstallning av vagtransportsektorn

Vi stdder fullt ut den grona omstallningen av transportsektorn. Pa en konkurrensutsatt
marknad med hog efterfragan fran konsumenter maste EU:s politik ge incitament till alla



aktorer, eftersom vagtransportféretag inte ensamma kan bara kostnaden for 6vergangen till
gronare teknologier. Dessutom maste vi undanréja regelmassiga, administrativa och tekniska
hinder samt skapa gynnsamma férutsattningar genom att aterinvestera de CO,-intakter som
genereras av vagtransportsektorn i incitament och subventioner for féretag som vill investera
i grona Iésningar.

Vi noterar ocksa att det starka fokuset pa batterielektriska tunga fordon skapar en hog
efterfragan pa tillracklig och stabil tillgang till grén el. Under de kommande fem aren maste
EU och medlemsstaterna sakerstélla att energinatets kapacitet racker till och att det finns en
stabil elforsorjning till offentliga laddstationer, laddinfrastruktur vid bade egna och kunders
terminaler.

Det ar ocksa viktigt att teknologineutralitet forblir en vagledande princip i EU:s klimatpolitik. Vi
maste vara 6ppna for alla typer av férnybara branslen som kan bidra till att minska CO,-
utslappen. Sektorn behdver stdd i form av information och kunskap fér att kunna fatta
investeringsbeslut i linje med "Fit for 55" och EU:s mal om 90 % utslappsfria tunga fordon till
2040. Akerier maste hantera osékerheter kopplade till investeringstillganglighet och
utvecklingen av ladd- och tankinfrastruktur.

Akerinaringen behdéver en trovardig grund och ett ramverk for att kunna berakna
affarsmodeller och finansiera en realistisk évergang fran diesel till utslappsfria fordon. Darfor
ar det nu dags for en lagstiftningspaus efter de manga initiativ som féljt av den grdéna given,
och fokus bor istallet ligga pa effektivimplementering av Fit for 55-paketet.

Atgarder mot forarbristen

Enligt den senaste IRU-rapporten om forarbrist saknades 233 000 lastbilsférare i Europa
under 2023. Denna siffra forvantas oka till 745 000 till 2028. Idag ar genomsnittsaldern for
férare i Europa 47 ar, och mer an en tredjedel ar éver 55 ar. Darfor maste yrkets kvalitet
forbattras for att locka en mer diversifierad arbetskraft.

For att uppna detta behéver vi:

o sakerstalla en hogkvalitativ utbildning som ger férare de kompetenser de behéver for
framtiden.

o utveckla karriarmdjligheter och stddja professionella 6vergangar samt langa
yrkeskarriarer.

o satsa pa fler trygga och sakra parkeringsplatser i Europa.

Dessutom maste vi se till att yrkesforare fran tredje land och andra aktorer foljer
Mobilitetspaketets regler, inklusive regler om Ionevillkor.

Nya teknologier och digitalisering

Digitalisering kan hjalpa var sektor och myndigheter att battre kontrollera och verkstalla EU-
lagstiftningen, eliminera administrativa hinder och underlatta tillgangen till stader. Samtidigt
skapar fragor om aganderatt till data och cybersakerhet nya utmaningar for vara
medlemsforetag. Darfér uppmanar vi EU-kommissionen och Europaparlamentet att hitta en
balans dar akerier har kontroll éver de data de genererar med sina fordon och kan
bestdmma om och hur dessa data delas med tredje part.



POLICYREKOMENDATIONER FOR 2024-2029

1. En konkurrenskraftig europeisk vagtransportindustri

Sakerstall rattvis konkurrens nar det galler sociala aspekter och regler for
marknadstilltrade genom mer effektiv tilldmpning och kontroll av Mobilitetspaketet
(MP) inom hela EU.

Inratta en EU-myndighet for vagtransporter, sarskilt for att sakerstalla effektiv
efterlevnad av MP. Férbattra informationsspridningen om MP:s regler till alla aktérer:
transportkdpare, speditorer, akerier och forare.

Skapa ett gemensamt EU-system med en kalkylator som underlattar berakningen av
I6neutbetalningar for utstationerade forare i hela EU.

Infér en enhetlig digital EU-plattform for ansdékan om A1-intyg for anstallda som
utstationeras till ett EU-medlemsland.

Automatiserad overforing av granspassager via den smarta fardskrivaren till EU:s
informationssystem for den inre marknaden (IMI) for att forbattra efterlevnaden av
MP.

2. Ett attraktivt foraryrke

En revidering av direktivet om yrkesférarutbildning med 6kat fokus pa
foretagsutbildning och e-larande. Detta bor aven innefatta majligheten for férare fran
tredjelander med tillracklig utbildning och erfarenhet att lattare fa tillgang till EU:s
arbetsmarknad.

Fler trygga och sakra parkeringsplatser i Europa som ar val underhalina och
utrustade med adekvata sanitetsanlaggningar, vilket forbattrar livskvaliteten for férare
i deras dagliga arbete.

3. En mer realistisk och pragmatisk europeisk energiomstallning

En sarskild EU-fond for att finansiera den gréna omstallningen av transportsektorn.

Mer aterinvestering av de CO,-intakter som genereras av vagtransportsektorn for att
framja investeringar i den gréna omstallningen av transportsektorn.

Noggrann 6vervakning av framstegen med de nédvandiga forutsattningarna, sasom
utbyggnaden av infrastruktur for alternativa branslen (enligt AFIR-férordningen),
kapaciteten i elnatet och marknadsintroduktionen av utslappsfria fordon.

Ge fornybara branslen en mer framtradande roll i omstallningen till fossilfrinet pa kort
sikt och for sarskilda tillampningar inom logistiksektorn. | detta sammanhang bér
oversynen av CO,-utslappsreglerna fér nya tunga fordon (HDV) ar 2027 anvandas for
att bedédma om en koldioxidkorrigeringsfaktor (Carbon Correction Factor) och en
analys av hela livscykelns CO,-utslapp for nya HDV bor leda till justerade mal.



4. Gronare godstransporter genom 6kade vikter och dimensioner

Vi féresprakar tillatelse for 44 tons gransoverskridande transporter mellan
samtyckande EU-medlemsstater, vilket skulle 0ka den operativa effektiviteten, sarskilt
genom en kapacitetsékning pa 10 %. Vi uppmuntrar aven anvandningen av
fordonskombinationer enligt det Europeiska Modulsystemet (EMS) samt omfattande
gransoverskridande transporter mellan samtyckande lander fér fordonskombinationer
med hdgre vikter och dimensioner som ligger utanfér EMS-regelverket.

Det extra batterivikten hos batterielektriska fordon (BEV) maste kompenseras for att
framja inforandet av utslappsfria fordon (ZEV) och undvika forlust av lastkapacitet.

Reformen av reglerna for kombinerade transporter far inte leda till 6kade
administrativa bordor.

5. Stadsaccesspolicyer som fungerar for branschen

Okad samordning mellan stader behdvs for att undvika en osammanhangande
uppsattning regler och lagstiftningar for tilltrade till stadskarnor.

Prioritet maste ges at att atgarda bristen pa infrastruktur (t.ex. saknade multimodala
nav nara stader), trangsel (bristande hantering av mobilitetsfléden) och sarskilt
parkeringsrestriktioner for vagtransportféretag som levererar i stadskarnor.

Dessutom bor direktivet om granséverskridande informationsutbyte om
trafikforseelser kopplade till trafiksakerhet inkludera tilltrade till miljzoner och
parkeringsboéter for att sékerstalla lika villkor nar operatérer inte foljer lokala regler.

6. Nya teknologier och digitala investeringar

Vi efterlyser forbattringar for att stodja operatérer vid planering av transportvagar for
gods, sarskilt gallande utbyggnad av laddinfrastruktur och tillgang till relevanta
tjanster och faciliteter.

Med den stora potentialen inom digital omvandling och datatillgang finns ett behov for
vagtransportféretag att omskola och vidareutbilda sin arbetskraft.

Aganderétten till vagtransportféretagens data maste respekteras, och anvandarnas
ratt att bestdmma Over tredjepartsatkomst till data bor bevaras.

7. EU-utvidgning med gradvis tilltrade fér vagtransportoperatorer

For att forbereda EU:s utvidgning till nya medlemsstater maste marknadstilltradet for
vagtransportféretag ske gradvis.

Det ar avgorande for akerinaringen att sékerstalla redan nu att en utvidgning inte
leder till handelshinder och snedvridning av konkurrensen pa den europeiska inre
marknaden.

Nar det galler cabotageregler foresprakar vi en évergangsperiod med full restriktion
under flera ar.



Om det Gemensamma Kontoret for Vagtransport i Bryssel

LA MOBILITE EST EN NOUS

NLA, Nordic Logistics Association ar den gemensamma Bryssel-
representationen for de ledande vagtransportorganisationerna i
Norden och representerar cirka 14 000 medlemsforetag i: Sverige:
Sveriges Akeriféretag (SA), Danmark: Dansk Transport og Logistik
(DTL) och Norge: Norges Lastebileier-Forbund (NLF). NLA
samarbetar ocksa nara med sin associerade medlem Finnish
Transport and Logistics (SKAL).

BGL, Bundesverband Giiterkraftverkehr Logistik und Entsorgung
e.V.

ar den ledande organisationen for vagtransport, logistik och
avfallshantering i Tyskland med 7 000 medlemsféretag.

FNTR, Fédération Nationale des Transports Routiers
ar den ledande organisationen for vagtransport i Frankrike med 5 300
medlemsforetag.



