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REMISSYTTRANDE: EN REN JORD AT ALLA

Sveriges Akeriforetag dr med ca 6300 medlemsforetag dkerindringens
branschorganisation. Vi arbetar for en sund och lénsam utveckling av denna
nédring som svarar for 4 % av Sveriges BNP och anstiller ungefir 150 000
ménniskor.

Sveriges Akeriforetag har inbjudits att limna synpunkter pa Europeiska
kommissionens meddelande En europeisk strategisk ldngsiktig vision for en stark,
modern, konkurrenskraftig och klimatneutral ekonomi. Vi vill ddrfor limna
foljande kommentarer och synpunkter.

Sammanfattning

En hogre ambitionsniva for klimatpolitiken inom EU mycket vilkommen, men de
bakomliggande analyserna for fossilfrihet inom tung trafik &r pa pass bristfilliga
att strategin far fel implikationer.

Analysen for tung trafik &r bristfillig da tva av huvudsparen for fossilfri
lastbilstrafik néstintill saknas. Elvig samt biodrivmedel &r tvd 16sningar med stor
potential, och i den svenska kontexten sitts stor tilltro till dessa. Strategin kan
dirfor bli onodigt negativt instélld till potentialen att minska utsldppen frin tung
trafik nér tva av de viktigaste pusselbitarna helt enkelt saknas.

Klimatstrategi

Klimatstrategin innebér att EU:s politik anpassas till Parisavtalet och att en
riktning stakas ut for vilken roll EU vill spela i det globala klimatarbetet.
Utvecklingen inom den europeiska klimatpolitiken spelar roll f6r Sveriges
konkurrenskraft och mgjligheten att nd véra klimatpolitiska ambitioner. Sveriges
Akeriforetag vilkomnar ddrfor strategin, och noterar att ambitionsnivan 4r hog.

Konkurrensfrhallandena mellan svenska och utlandsregistrerade foretag dr
kraftigt snedvriden till de svenskas nackdel, d& dessa har betydligt hogre
drivmedels- och personalkostnader. Svensk klimatpolitik riskerar dérfor att
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ytterligare forsvaga svenska dkeriforetags konkurrenskraft, om inga andra
kompletterande atgidrder infors. En betydligt mer intressant inriktning dr att hela
EU anpassar sin politik till vad den globala omstéllningen till ett klimatneutralt
samhdlle kréver.

Forslaget innebir att EU ska ha netto nollutsldpp ar 2050. Sveriges mélniva dr att
Sverige ska ha noll utsldpp ar 2045.

Transportsektorn

Analysen for tung trafik &r bristféllig da tva av huvudspéren for fossilfri
lastbilstrafik néstintill saknas. Elvig samt biodrivmedel &r tva 16sningar med stor
potential, och i den svenska kontexten sitts stor tilltro till dessa. Strategin kan
dérfor bli onddigt negativt instélld till potentialen att minska utsldppen fran tung
trafik ndr tvd av de viktigaste pusselbitarna helt enkelt saknas.

For vigtransporter formulerar kommissionen en dvergripande prioritering:

”Infora koldioxidfri, uppkopplad och automatiserad vagtransport. Frimja
multimodalitet och en 6vergang till koldioxidsnala transportsdtt som jdrnvdg och
sjotransporter. Omstrukturera transportavgifter och transportskatter for att
aterspegla kostnaderna for infrastruktur och de externa kostnaderna. Minska
utsldppen fran lufifart och sjéfart med anvindning av avancerad teknik och
avancerade brdnslen. Investera i modern infrastruktur for rorlighet och erkdnna
den stora betydelsen av bdttre stadsplanering.”

Strategin dr 16st formulerad och utan skarpa krav for transportsektorn, vilket
Oppnar upp for nationella omtolkningar. Det dr mycket viktigt att biobrénslens roll
i omstillningen av tung trafik inte underskattas. Sveriges Akeriforetag vill
understryka att biodrivmedel dr en nodvindighet {or att klimatmélen ska nés.
Transporter med lastbil prognosticeras att oka, och om det ska ske pa ett hallbart
sdtt maste stérre volymer biodrivmedel produceras.

Kommissionens bakomliggande analys for strategin slar fast att for tunga fordon
dr det &nnu omojligt att forutse vilken teknologi som é&r att foredra. Antagandet
bygger, vad giller tunga lastbilar, pé det korrekta antagandet att helt elektriska
fordon dnnu &r svart med tanke pé rickvidd och lastkapacitet. Ett antal olika
16sningar' lyfts fram, men elefanten i rummet &r biodrivmedel.

De bakomliggande analyserna bygger pé dels utfasningen av grodebaserade
biodrivmedel till forman for elektricitet och avancerade biodrivmedel, i enlighet
med fornybartdirektivet. Sverige masta ta strid for 6kad produktion av
biodrivmedel dven pa den europeiska marknaden och &ven for grédebaserade
sddana. Det finns stora resurser for att pa ett héllbart sitt producera biodrivmedel

! Elektriska motorer, brinsleceller, viitgas, biobrdnslen, biogas, e-gas.




3(3)

SVERIGES AKERIFORETAG

fran jordbruksgrodor for att underlitta transportsektorns omstéllning till
fossilfrihet.

Analysen refererar mycket bristfilligt till elektrifierade végar — och kapitlet om el
som drivlina i tunga fordon formulerar enbart att “electric heavy goods vehicles
and coaches would require super-fast charging, or an effort to construct catenary
lines and pantograph infrastructure.”” Med tanke pa den potential som
elektrifiering av vignétet kan bidra med har man hér underskattat mojligheten i att
minska utsldpp med ett elektrifierat végnit.

Sammanfattningsvis s dr en hdgre ambitionsniva for klimatpolitiken inom EU
mycket vilkommen, men de bakomliggande analyserna for fossilfrihet inom tung
trafik &r pd pass bristfilliga att strategin far fel implikationer. I prioriteringen for
viagtransporter lyfts multimodalitet och ”6vergéngen till koldioxidsnala
transportsétt som jarnvidg och sjdtransporter” — en slutsats och prioritering som &r
direkt felaktig nér viktiga l6sningar for koldioxidsnéla tunga lastbilar inte ens
utvérderats.

Med vinlig hilsning

o

Tove Winiger

2 Bakomliggande analys, s. 112.




