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Sveriges Akeriforetags remissvar pa Fi2019/00121/S2
REMISS AV PROMEMORIAN BEFRIELSE FRAN KOLDIOXID-

OCH ENERGISKATT | VISSA FALL OCH FORANDRAD
OMRAKNING AV SKATTESATSERNA FOR DIESEL OCH
BENSIN

Sveriges Akeriforetag dr med ca 6000 &keriforetag med drygt 36.000 fordon
akerindringens branschorganisation och arbetar fér en sund och 16nsam utveckling av
denna néring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

I promemorian foreslas bl.a. att:

Skattebeloppen for bensin och diesel som bestdmts for 2019 genom omrékning med stod
av bestdmmelser i lagen (1994:1776) om skatt pa energi (LSE) och som grundar sig pé
faktiska fordndringar i konsumentprisindex (KPI) och utvecklingen av
bruttonationalprodukten (BNP), genom ett schabloniserat tilligg av tva
procentenheter till KPI-omrdkningen, endast ska gélla under perioden den 1 januari 2019
t.o.m. den 30 juni 2019 . Fran och med den 1 juli 2019 t.o.m. den 31 december 2019 ska
skattebeloppen for bensin och diesel endast grunda sig pa faktiska fordndringar i KPI.
Fran och med den 1 januari 2020 bestims skattebeloppen ater genom omrédkning
utifran KPI och det schabloniserade tillagget av tvé procentenheter.

Forslagen foranleder dndringar i LSE som foreslas triada i kraft den 1 juli 2019.

Sveriges Akeriforetag foreslar att:

Skattebeloppen for bensin och diesel som bestdmts for 2019 genom omrékning
med stod av bestdmmelser 1lagen (1994:1776) om skatt pa energi (LSE)
och som grundar sig pa faktiska fordndringar i konsumentprisindex (KPI)
och utvecklingen av bruttonationalprodukten (BNP), genom ett schabloniserat
tilligg av tvd procentenheter till KPI-omrékningen, endast ska gélla under
perioden den 1 januari 2019 t.o.m. den 30 juni 2019 . Fran och med den 1 juli
2019 och tills vidare ska skattebeloppen for bensin och diesel endast grunda sig
pd faktiska fordndringar i KPI.

Forslagen foranleder dndringar i LSE som foreslés trada i kraft den 1 juli 2019.
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Motivering

Reduktionsplikten som inforts i Sverige som ett sétt att minska utsldppen av
koldioxid fran vagtransportfordon innebér en storre efterfragan pa fossilfria
brénslen och gor bl.a. drivmedel till dieselmotorer dyrare. Efter hand som
reduktionsplikten 6kar sa minskar koldioxidutsldppen per liter anvént drivmedel
men samtidigt blir drivmedlet dyrare eftersom fossilfria drivmedel &r en bristvara.
Att samtidigt indexera skattehdjningar blir ytterligare kraftigt kostnadsdrivande.
Redan idag har Sverige vésentligt hogre dieselskatter &n EU mininiva pa 330 Euro
per 1000 liter. Akeriniringen i Sverige konkurrerar med akeriforetag fran andra
lander som oftast tankar billigare drivmedel med légre skatt innan den kommer in
i Sverige. Atminstone ca 20 procent av trafikarbetet for godstransporter i Sverige
bedoms ske med utldndska fordon. Drivmedel svarar for upp till ca 30 procent av
kostnaderna for védgtransporter. Ett dyrare drivmedel for svenska akeriforetag &r
inte konkurrensneutralt gentemot utlindska akerier. Att &r efter ar hoja skatten
med KPI plus tva procent urholkar svensk konkurrenskraft for godstransporter pa
vég jamfort med utldndska transportforetag. Avvecklingen av tvaprocentstillagget
frén den 1 juli 2019 maste darfor bli permanent, om Sverige vill vérna jobben i en
svensk &kerinéring.

Sveriges Akeriforetag medverkar redan kraftfullt i Sverige men ocksa
internationellt genom IRU till atgérder som stddjer en bra fardplan mot fossilfria
godstransporter pa vidg. Drivmedelsfragor och minskade koldioxidutslépp kan inte
drivas ensidigt 1 Sverige utan bor samtidigt drivas internationellt eftersom
klimatarbetet bor vara ett internationellt dtagande.

Ca 7 procent av Sveriges koldioxidutsldpp kommer fran tunga lastbilar medan
personbilar svarar for ca tre ganger mer, ca 19 procent. En l6nsam
konkurrenskraftig svensk dkeriniring kan snabbare medverka till en nédvéndig
omstdllning med mindre utsldpp av koldioxid.

En fardplan mot fossilfrihet for godstransporter pa viag dr nddviandig men inte
gratis och behover inte dessutom ytterligare palagor i form av hogre skatter som
forsvarar for svensk ékerindring i omstillningen till fossilfria transporter. En
fardplan mot fossilfrihet innehaller bl.a. tyngre lastbilar, lingre lastbilar, skarpt
reduktions plikt, fossilfri diesel, andra alternativa drivmedel, batteridrift, elvagar,
bittre logistik, kombinerad trafik och mycket mer.

Med vénlig hélsning

Rickard Gego



