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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE
OVER REMISS AV PROMEMORIAN
GENOMFORANDE AV ANDRINGAR |
YRKESFORARDIREKTIVET

Sveriges Akeriforetag dr med cirka 5 600 medlemsforetag akerindringens
branschorganisation och arbetar for en sund och 16nsam utveckling av denna
ndring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP,

Sammanfattning

o Sveriges Akeriforetag har granskat promermorian och har angett detta i
remissvaret.

Allméant

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehéllet i rubricerad remiss. Sveriges Akeriforetag har tagit del av de handlingar

som bifogats remissen. Sveriges Akeriféretag 6nskar med anledning av detta
framfora f6ljande.
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Allmén utgangspunkt av promemorian genomférande av dndringar i
yrkesforardirektivet

Sveriges Akeriforetag har inget att, utover remissvaret nedan, erinra mot att vissa
av éndringarna gors sa som de har presenterats enligt forslaget till ny foreskrift.

Remissen

1 Forfattningstext

2 kap 4§

Punkt 10. Lampligt att tillféra DE kérkortsbehorighet.

Konsekvens: Det kan ténkas att féraren da inte kan anvénda undantaget alls dé det
ir en annan korkortsbehdorighet.

13 kap 3 § stycke 2 ikrafttridande och 6vergangsbestimmelser

2. Den som har tillstand att bedriva utbildningsverksamhet enligt 8 kap.
lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens far under ar 2020 till
Transportstyrelsen anmdila de anpassningar av utbildningsplanen som

foranleds av de nya foreskrifierna utan att nytt tillstandsforfarande behover
inledas.

Konsekvens: Om ej sa dr fallet kommer alla att beh$va ha gjort en
dndringsanmélan klar till 23 maj 2020. Ett stort glapp i form av
utbildningsmdjlighet kan uppsta efter 23 maj 2020.

Svar. Hér behover utbildningsanordnare fa klart besked gillande de som idag
anvénder det gamla tillstindet. Kan alla fortsitta att utbilda enligt det gamla
tillstandet tills #ndringsanmélan &r klar?

1.3 3 kap 3 kap

1§ 2kap 1-1c¢§§

Tyngdpunkten i fortbildningen

ska ligga pa trafikscikerhet, hdlsa
och scdkerhet pa arbetsplatsen

samt pa att minska den miljopaverkan
som framforandet av

fordonet innebiir.

Fortbildningen ska vara anpassad
till de utbildningsbehov som dr
specifika for den typ av transporter
som utfors av foraren sami till

den senaste utvecklingen inom
relevant teknik och lagstifining.
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Konsekvens: Blir det fér ménga styrningar i huvudmal och undermal kommer det
¢j att finnas utrymme i direktivet att Sppna upp for forarens och foretagens
utveckling.

Svar: Det stora fokuset borde hamna pa trafiksékerhet, miljé och hilsa. Fokus pa
dessa och ett fatal huvudmal med tillhérande undermal kommer skapa
anpassningsmdjligheter for forarens och foretagens behov.

3§

Fortbildningen ska vara ldrarledd

och bedrivas genom klassrumsundervisning
och praktisk utbildning.

Den far dven bedrivas

genom e-ldrande och med hjdlp av
avancerade simulatorer.

Konsekvens: Digitaliseringen vélkomnas, men den kommer avmattas om
tidsspannet &r for néra inpa. De flesta kommer troligen viilja instruktorsledd
utbildning.

Svar: Oppna upp for méjligheter att 5-7 dagar innan géra en eventuell webb
utbildning. Det kommer frdmja anvindandet av ITK-verktygen som finns.

4.2 Ytterligare undantag ska inforas

Forslag: I lagen om yrkesforarkompetens ska det inforas ytterligare
undantag fran lagens tillimpningsomrade, nimligen for

- ambulanstjcinsten,

- transporter som utfors i det civila forsvaret,

- icke-kommersiella transporter for humanitdrt bisténd,

- dvningskorning och kértréining vid icke-kommersiella person- och
godstransporter,

- icke-kommersiell person- eller godstransport,

- fransport av maskiner,

- transport vid underhall,

- transport inom jordbruks-, tradgards, skogs-, uppfodnings- eller
fiskeriforetag, och

- tillfalliga transporter i landsbygdsomraden.

Konsekvens: Bl.a. undantaget - transport inom jordbruks-, trddgards, skogs-,
uppfodnings- eller fiskeriforetag, kommer bli ett stort problem nir det Sppnar upp
for foretagen som har egen skogsavverkning samt egna fordon med forare att de ej
ir berorda av kravet i direktivet. Méanga ir sysselsatta inom omradet. En forare
som da har detta som huvudsakliga syssla att kira tunga fordon hos foretaget
behover ingen fortbildning. Direktivet blir da ej viktigt for dem.

Svar: Nér en forare har till huvudsaklig uppgift ska fortbildning genomforas.
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4.4 Fortbildningens innehall ska fortydligas

Skilen for forslaget:

Det kan finnas pedagogiska fordelar med att kunna

dela upp en delkurs pa tva dagar. Aven om tiden for en delkurs inte utékas
finns det storre mojlighet till okad reflektion hos eleverna om en delkurs
delas upp pa tva dagar och genom det bittre forutsdttningar att né en
Jordjupad kunskap.

Konsekvens: Om direktivet ska kunna anpassas for féretagen och deras forare #r
mojligheten viktig med att dela upp en delkurs.

Svar: Vikten av att kunna dela en delkurs pa 2 tillfillen blir nodvindig. Viktigt
blir att fokus ej bor ligga pé 2 pa varandra foljande dagar. Det borde vara inom 7
dagar.

4.5 En forare ska inte fa tillgodorikna sig annan
utbildning inom ramen for grundutbildningen
eller fortbildningen

Bedomning: En forare ska inte fa tillgodordkna sig utbildning som
krévs enligt annan unionslagstifining inom ramen for grundutbildningen
eller fortbildningen.

Konsekvens: Direktivets egna innehall blir verkningslost. Anpassat till forarens
och foretagens behov.

Svar: Kravet som anges i direktivet géller trafiksékerhet, miljé och hélsa. Med
betoning av att trafiksékerhet borde handla om totalt en delkurs eller 7 timmar.
Som utbildningsanordnare ser vi alla mdjligheter att under fortbildningens 35
timmar kunna byta ut 1 — 2 delkurser mot ADR eller djurtransporter. Om det stora
fokuset ligger med tyngd pa trafiksékerhet, milj6 och hilsa sé finns det bra
utbildningsméjligheter med fordjupningsméjligheter pa totalt 3 delkurser.
Tidsétgang 21 timmar. Saledes finns det méjlig tid att byta ut totalt 14 timmar.

4.7 Utfirdande av yrkeskompetensbevis och inforande
av begreppet unionskod

Forslag: Begreppet gemenskapskod ska bytas ut mot unionskod. Ett
Jorartillstand ska vara forsett med kod 95 for att vara ett bevis for innehav
av yrkesforarkompetens. Vid persontransporter med buss behéver

en tredjelandsmedborgare inneha ett yrkeskompetensbevis.

Svar: Klokt att inféra unionskod pé korkortet, detta har efterfragats dver tid.
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6 Konsekvenser

6.1 Konsekvenser for foretag

['viss man kan konkurrensforhallandena paverkas

av att sdrskild utbildning enligt annan unionslagstifining inte far
tillgodordknas i fortbildningen. Detta eftersom att forare i Sverige kan
komma att ha fler utbildningsdagar under varje femarsperiod dn forare i
andra ldnder samt att transporter i ett transportforetag kan komma att
utforas under farre dagar i jamforelse med transportforetag i andra liinder
eller att transporiforetag i hogre grad behover ta in ersdttare och da far
lonekostnader for fler forare.

Konsekvens: Svenska chaufforer kan ganska enkelt konkurreras ut av forare fran
andra lander ddr kompetenshdjning kan ingd i ett yrkeskomptensbevis.

Svar: Sékerstéilla mojligheter med kompetenshdjningen i Sverige med efterlevnad
av direktivet.

6.3 Konsekvenser for forare

En stor del av de forare

som utfor persontransporter kommer saledes att behova genomga en ny
fortbildning senast i september 2020. Néir det géller de forare som utfor
godstransporter kommer manga av dem att behéva genomga ny
Jortbildning senast i september 2021.

Konsekvens: Om nya huvudmal med tillhrande undermal tillfors utbildningen
kan det bli svart att uppfylla alla malen vid en fullgod utbildning.

Svar: Det &r av stor vikt att ténka pa en vergang som tilliter gamla
utbildningsplaner med nya direktivet s& dessa kan verka parallellt. Foraren far ¢j
bli personligt drabbad av forandringar i direktivet dé féraren och arbetsgivaren ej
kan rada 6ver det.
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Avslutande kommentar

Sveriges Akeriforetag anser att det finns formuleringar som kriver genomgang av
forslaget.
Ovrigt

Sveriges Akeriforetag stdr girna till Infrastrukturdepartementet forfo gande dven i
framtiden i arbetet med forandringar i direktivet som berdr transportsektorn for
godstransporter pa vég.

Rickard Gego
VD



